Vyhodnoceni dopravnich
omezeni na Smetanové nabrezi
a Malé Strané v listopadu 2019

Zpracoval Bc. Marek Bink
IPR Praha (INFR/KDI)
leden 2020, aktualizac ) ' PRAH4d




Komunika€ni propojeni pfes Smetanovo nabrezi, resp. jesté Kfizovnické namésti

a Kfizovnickou ulici a pfes Malou Stranu ulicemi Ujezd, Karmelitska, Malostranskym
naméstim a ulicemi Letenska a Valdstejnska predstavuje ddlezitou severojizni
dopravni osu podél Feky Vltavy v centru Prahy.
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Je zde vedeno osm dennich tramvajovych linek, nezbytnych pro obsluhu centra mésta
vefejnou dopravou, ale i pro fadu diametralnich pfepravnich vztah( pfes stfed Prahy.
Dvé z téchto tramvajovych linek, €. 17 a 22, jsou linky patefni s polovi¢nim intervalem
oproti ostatnim linkam. Jedna z linek, €. 23, je linkou pouze dopliikovou s intervalem
30 min. Obé tramvajové traté patfi mezi nejzatizenéjsi v Praze, coZ ilustruje niZe

i pentlogram zatiZen{ sité z pfepravniho prizkumu v roce 2016.
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Z hlediska individualni automobilové dopravy jsou obé trasy také intenzivné vyuziva-
ny, a to jak dopravni obsluhou pFilehlych oblasti, tak i tranzitni dopravou, pfestozZe jiz
existuji objizdné komunikace v podobé severozédpadni ¢asti Méstského okruhu

a Severojizni magistraly.
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Ve dnech 29. ffjna - 7. listopadu 2019 (44. a 45. tyden) doslo z dlivodu opravy tramvajové
trati k vyluce tramvaji na Smetanové nabreZi, kterd znamenala i vylouceni automobilové
dopravy pres Kfizovnické namésti. ProtoZe v prvnim tydnu vyluky (44. tyden) doslo vlivem
objizdky automobilt k dopravnimu presyceni Malé Strany, byl prijezd pres Malou Stranu
(ulice Ujezd, Karmelitska, Letenska a Valdstejnska) v nasledujicich dvou tydnech (45. a 46.
tyden) pro automobilovou dopravu kromé dopravni obsluhy a rezident( uzavien. Po skon-
Ceni tramvajové vyluky byl jesté od 8. do 17. listopadu 2019 (46. tyden) omezen provoz
automobill pfes Smetanovo nabreZi.

Soucasné s popsanymi dopravnimi omezenimi byla z divodu rekonstrukce uzaviena
dopravné vyznamné ulice Marianské hradby a také omezen provoz ze tfi na dva jizdni
pruhy ve Wilsonoveé ulici mezi Narodnim muzeem a hlavnim nadrazim z ddvodu vystavby
chodniku pro pési.



Po dobu dopravnich omezeni byla doprava monitorovana, aby mohly byt vyhodnoceny
celkové dopady na praZzskou dopravu, nebot omezenf automobilové dopravy na Smetanové
nabrezi a pres Malou Stranu je dlouhodobé pléanovano, viz nize:

® sou¢asti Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli je v Zasobniku opatfeni navrh 1D
265 Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté (TRAM)
http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=265

e v usneseni Rady hl. m. Prahy €. 2165 ze dne 19. 11. 2013 k navrhu akci na komuni-
kacni siti hl. m. Prahy v souvislosti se zahdjenim provozu tunelového komplexu Blanka
/astupitelstvo.praha.eu jsou body Znepridjezdnéni Malé Strany a Zneprljezdnéni Sme-
tanova nabrezi

e v platnych Zasadach dzemniho rozvoje ve znéni pozdéjsich aktualizaci
¢. 1aZ 4jsou v koncepci dopravy v kapitole 2.2.3. formulovany tyto zésady:

k) zajistit Gzemni podminky k dobudovani komunikacni sité celoméstského vyznamu
s prioritou vystavby Méstského a Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem Prahy),

1) vytvofit podminky pro omezovdni automobilové dopravy zejména v centrdlni oblasti
mesta

e v platném Uzemnim planu hl. m. Prahy je piedpokladano i omezent prijezdné
dopravy, kde je v textové ¢asti v kapitole 4.2.4.2. Koncepce silnicni dopravy uvedeno:

- umoZnit vhodnym trasovym vedenim nadfazenych komunikaci dcinnou requlaci
automobilové dopravy ve mésté a vytvaret podminky pro aktivni ochranu centrdlni oblasti
mésta a hlavné pak PraZské pamdtkové rezervace (PPR) od zbytné automobilové dopravy,

- méstsky okruh (MQO) je navrzen tak, aby svou kapacitou a atraktivitou na sebe soustredil
vétsinu diametrdlnich dopravnich vztahd. UmoZriuje co nejvyssi plynulost dopravy v
centrdlni oblasti mésta, nezbytnou pro minimalizaci nepfiznivych ddsledkd dopravy na
Zivotni prostredi. MO je také navrhovan jako requlacni okruh automobilové dopravy prio-
ritniho vyznamu. Jeho urychlend vystavba hlavné v zépadnim a severozdpadnim sektoru
mésta md pro Zivot mesta zdsadni vyznam. Uvniti ného jsou podle charakteru zdstavby
uplatriovdna i dalsi requlacni opatieni pro automobilovou dopravu (reZim parkovani,
neprijezdné oblasti, zklidnéné ulice apod.).

Do vinku realizace Méstského okruhu, hlavné v zapadni a severozapadni ¢asti je tedy dano
byt regulacni okruhem, na ktery navazou opatfeni v(ici oblasti objizdéné okruhem.
V navazné kapitole je pak poZadavek na regulaci dopravy v centru zopakovan:

- 4.2.4.5 Regulace dopravy, parkovdni a odstavovdni vozidel, dopravni plochy

- VWypocty i plosné bilance v UPn potvrdily, Ze na dzemi mésta nelze plné uspokojit viechny
dopravni poZadavky a Ze je tfeba pocitat s Gc¢innou requlaci dopravy.

- Regulace dopravy zacind jiz ndvrhem komunikacni sité mésta, kterd diferenciact
atraktivity a svym usporadanim umoZriuje progresivni requlaci automobilové dopravy
smérem k centru mesta.


http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=265
http://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=037075134142137098088075152142137098085075149142137098085075146142137098085&id=185051

- Soucdsti icinné requlace dopravy je i navrZzend integrovand a regiondlni osobni hromadnad
doprava s bezprostredni vazbou na mésto a jeho hromadnou dopravu a ndvrh sité zachytnych
parkovist. NavrZzené reSeni pfedpokldda sit méstské hromadné dopravy, kterd je schopna Gcin-
né konkurovat osobni automobilové doprave kromé cenovych relaci i kvalitou a rychlost.

- Jeste striktnéji je v ndvrhu pfistupovdno k requlaci dopravy v centrdlni oblasti mésta, zvlasté
pak v PraZské pamdtkové rezervaci (PPR), na kterou je tlak dopravy enormni. V této oblasti je
mira vyuZiti ulicni sité limitovdna s ohledem na Zivotni prostredi, propustnost ulic, poZadav-
ky pamdtkové ochrany a funkéniho vyuZiti dzemi.

- UPn predpokladd nutnost uplatnéni legislativnich a organizacnich opatfeni na dzemi mésta
a hlavné pak na tzemi PPR, kterd umoZniomezovat tlak automobilové dopravy na jeho cent
rdlni oblast.

v usneseni Zastupitelstva Méstské casti Praha 1 ¢. UZ15_0137 ze dne 24. 6. 2015
ke zklidnénf dopravy v Praze 1 po otevreni tunelu Blanka, které Radé méstské ¢asti Praha
1 uklada prosazovat vymisténi tranzitni automobilové dopravy z Malé Strany a Starého
Mésta do tunelového komplexu Blanka v co nejkratsi mozné dobé po jeho otevrent.



Vyvoj dopravy na Smetanoveé nabrezi a Malé Strané

Intenzita individualni automobilové dopravy (IAD) na Smetanové nabtezi v pribéhu
poslednich let pozvolna klesa. Pfesto jde o jednu z nejzatiZzenéjSich komunikaci

v centru Prahy. Intenzita individualni automobilové dopravy na Malé Strané
(Karmelitska, Letenska, Valdstejnska) klesla skokové nejprve po zprovoznéni
Strahovského tunelu na konci roku 1997 a pak asi o €tvrtinu po zprovoznéni tunelové-
ho komplexu Blanka v roce 2015, od té doby ale opét mirné stoupa.

Vyvoj poctu osob v IAD
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B Karmelitskd Smetanovo nabre

Vysokou dynamiku méa vyvoj poctu chodcl na pfechodu na Kfizovnickém ndmésti, kte-
ry spojuje Karlovu ulici a Karlliv most. Jde o soucast tzv. Krédlovské cesty, ktera je jed-
nou z nejoblibenéjsich turistickych destinaci. Nar(stajici pocet prechazejicich chodcl
tak dobfe ilustruje stale se zvy3Sujici pocet turistl v Praze. V souvislosti s dopravnimi
opatfenimi je vhodné poznamenat, Ze doba volna pro chodce na svételné signalizaci je
stale stejna a nikterak nereaguje na vyssi pocet chodcl. Na jedno volno o stejné délce
tedy musi prochazet stale vice lidi.

Vyvoj poctu chodct na pfechodu na KfiZovnickém ndmésti
(pracovniden, 6-22 hod., resp. 7-23 hod.)
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Tramvajové doprava je silna na Smetanové nabfezi (3 dennf linky, 1 no¢nf linka)
a zvlasté na Malé Strané (5 dennich linek, 1 no¢nf linka). Obé tramvajové traté patfi
k nejzatiZzen&jsim v Praze.

Tramvajova doprava
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Zajimavé je rozdéleni poctu uZivatelll obou komunikaci podle dopravnich méd, ze
kterého vyplyva jasna pfevaha pésich a cestujicich v tramvajich oproti uZivatelim
individualni automobilové dopravy. Napf. na Malé Strané je v tramvajich tfikrat vice
lidi nezZli v automobilech nebo na KfiZzovnickém namésti je pétkrat vice chodcll nezZ lidf
v automobilech.

Porovnani poCtu osob v IAD, cestujicich v tramvajich, cyklisti a chodct v roce 2019
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B osoby v IAD cestujici v tramvajich cyklisté chodci - chodci Karlova ulice - Karldv most



Pomér osob v IAD a tramvajich na obou brezich Vitavy

Osoby v IAD
68%

Cestujici v tramvajich
68%

Pomér osob v IAD a tramvajich, cyklisti a chodcti na obou brezich Vitavy

(bez chodcli Karlova - Karliv most)
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Dopravni situace béhem omezeni
na Smetanové nabrezi a Malé Strané

Pro lepSi pfehlednost jesté rekapitulace ¢asové posloupnosti jednotlivych dopravnich
omezeni:

e omezeni na Smetanové nabfeZi v¢. tramvaji: 29. 10. 2019 - 3. 11. 2019 (44. tyden)

e omezeni na Smetanové nabfeZi v¢. tramvajf a na Malé Strané (mimo dopravni
obsluhy a rezidentd): 4. 11. 2019 - 7. 11. 2019 (45. tyden)

e omezeni na Smetanové nabreZi a na Malé Strané, tramvaje bez omezeni:
8.11.2019 - 17. 11. 2019 (46. tyden)

Po celou dobu uzavirek byl provadén monitoring dopravy, aviak bohuzel nejsou k dis-
pozici data ze vech sledovanych profildi ve vSech sledovanych tydnech. Napf. nejsou
k dispozici Gdaje o intenzité dopravy na Malé Strané béhem 44. tydne, kdy byla Malé
Strana vyuZivana pro objiZzdku uzavieného Smetanova nabfeZi a kapacita Karmelitské,
Letenské a ValdStejnské ulice byla vyEerpana, ¢imZ byla paralyzovana i tramvajova
doprava, ktera byla automobily blokovana. V nasledujicim 45. a 46. tydnu byl vjezd do
téchto ulic dovolen jen dopravni obsluze a rezidentim, nicméné toto opatfeni nebylo
dodrZzovano a intenzita dopravy byla prakticky shodna jako pfed uzavirkou Smetano-
va nabfezi. Situaci na Malé Strané velmi dobfe ilustruji Gdaje o priimérném zpozdéni
tramvaji, kde vycniva kriticky 44. tyden. Za zminku jisté stoji, Ze listopad patfi z hle-
diska intenzit individualni automobilové dopravy v Praze k nejzatizenéjsim, dopravni

vevoe

zobrazeny nejvyssi hodnoty priamérného zpoZdeni vzniklého v daném dseku behem dne
(spickova hodina je plovouci béhem dne), hodnoty spolecné pro vsechny linky v daném dseku
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5:00
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43.tyden 44.tyden 45. tyden 46. tyden
(pfed uzavirkami) (uzavirka Smetanova nabfezi v¢. (uzavirka Smetanova nabfezi v¢. (uzavirka Smetanova nabiezi a Mal é
tramvaji) tramvaji a Malé Strany) Strany, tramvaje bez omezeni)



Pocet automobili pred a béhem uzavirky na Malé Strané
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m pred uzavirkamive 43. tydnu (23.10.2019) ® béhem uzavirky ve 45. tydnu (7.11.2019)

Z porizenych dat o intenzité dopravy na komunikacich, které slouzi jako objizdné pro
Smetanovo nabrezi a Malou Stranu je patrné, Ze k mirnému zvyseni dopravy doslo

na trase Méstského okruhu (Strahovsky, Brusnicky, Dejvicky a Letensky tunel), kdeZto
napf. v Ressloveé ulici doslo k vyznamnéjsimu sniZeni dopravy. Celkové doslo k mirné-
mu Gbytku automobild v centru mésta a trochu paradoxem je, Ze nejméné automobilll
bylo zaznamenéano po skon&eni dopravnich omezeni.

Intenzita IAD na objizdnych trasach Smetanova nabrezZi
a Malé Strany v centru Prahy dle dostupnych datdle dostupnych dat
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Intenzita IAD na objizdnych trasach Smetanova nabreZi
a Malé Strany v centru Prahy dle dostupnych datdle dostupnych dat
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Bliz31 predstavu o dopravni situaci pfedstavuje srovnani intenzit dopravy na severojiz-
nich komunikaci od Strahova (Vanickova, Strahovsky tunel), pfes komunikace v centru
(Karmelitska, Smetanovo nabfeZf) aZ po Severojizni magistralu (Wilsonova ulice)

a paralelnf Italskou ulici. V 45. tydnu bylo naméfeno o témér 10 % méné automobill
na severojiznich komunikacich v centru Prahy.

Intenzita IAD na severojiZnich komunikacich v centru Prahy
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Pro ilustraci bylo provedeno jesté porovnani naméfené intenzity dopravy s dopravnimi
modely Technické spravy komunikaci (TSK) vytvofenymi pro stavajici stav a stav

s uzavirkami.

Intenzita IAD na severojiZnich komunikacich v centru Prahy
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B Wilsonova Italska

Kromé& méfeni intenzit dopravy provedlo TSK i nékolik méFicich jizd tzv. plovoucim
vozidlem za (celem zjisténi skutecnych cestovnich dob a cestovnich rychlosti. I diky
omezenému mnoZstvi provedenych jizd nelze ¢init jednoznacné zavéry, kromé 44.
tydne na Malé Strané se jedna o Gdaje, které jsou v ramci béZnych vykyvi prazské

dopravy.

Cestovni rychlost IAD (km/h) méricich jizd
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Pro Gseky dotéené dopravnim omezenim bylo provedeno porovnani cestovni rych-
losti automobilll a tramvaji. Z néj je patrny problematicky 44. tyden na Malé Strané,
pozitivni pfinos uzavieni Smetanova nabfeZi pro automobilovou dopravu na rychlost
tramvaji a také v podstaté podobnd situace na Malé Strané v dobé pred omezenim

a béhem omezeni vjezdu automobild, které vak nebylo dodrZovano.

Cestovni rychlost tramvaji a IAD (km/h)
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Konkurence méstské hromadné dopravy
vuci individualni automobilové dopravé

PfestoZe to nesouvisi s dopravnim omezenim na Smetanové nabfezi a na Malé Strang,
byl pro lepsi ucelenou pfedstavu proveden prizkum cestovnich dob a cestovnich rych-
losti na ndahodné vybranych relacich vedouci pfes centrum Prahy. Cilem je poukazat
na konkurenceschopnost vefejné dopravy pfed dopravou individualni. Data pofizena
pro cesty pfi pouziti méstské hromadné dopravy (MHD) vychézi z jizdnich fadd

a zaroven je pfipocitana doby dochazky na a ze zastavky MHD, av3ak bez doby ¢ekani
na spoj. Data pro cesty IAD uvadi minimalni a maximalni obvyklou cestovni dobu
(rychlost) a jejich zdrojem je Google. Cesta IAD byvéa Casto krat3i neZ pfi pouZiti MHD,
a toiv pfipadech, kdy je Praha ,zacpana”. Pomahaji tomu i existujici komunikace

s nejvyssi dovolenou rychlosti vice nez 50 km/h. Dle Planu udrZitelné mobility Prahy
a okoli pfitom vefejnou dopravu pouzivé 46 % PraZand, chiizi 30 % a individualn{
automobilovou dopravu jen 23 % obyvatel hlavniho mésta. Tento modal split odpovida
i vySe uvedenym datlm z Malé Strany a Smetanova nabfezi.

Délba prepravni prdce u obyvatel hl. m. Prahy

IndividudlIni automobilovd doprava
23%
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Cestovni doby vybranych relaci vedoucich pres centrum Prahy dle map Google

(Pocitano .,z domu do domu”)
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Cestovni rychlosti vybranych vedoucich pres centrum Prahy dle map Google
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Vliv dopravniho omezeni na znecisténi ovzdusi

Mé&Feni kvality ovzdusi bylo Ceskym hydrometeorologickym tstavem (CHMU) provede-
no na Smetanové nabrezi a na Malostranském namésti ve dnech 12. 11. 2019 - 25. 11.
2019 (46. a 47. tyden), tj. posledni tyden dopravnich omezeni a prvni tyden po jejich
skonceni.

Na Smetanové nabreZi byly naméreny koncentrace znecistujicich latek v ovzdusi vétsi-
nou pod hodnotami imisnich limit{. Ve druhém tydnu méFeni byly dennfi koncentrace
PM10 a NOx o néco vy35i nez v prvnim tydnu, ale rozdil neni velky. Na Malostranském
namésti byly naméreny koncentrace znecistujicich latek v ovzdusi pod hodnotami
imisnich limitd. Ve druhém tydnu méfeni dosahovaly denni koncentrace PM o néco
vyssich hodnot neZ v prvnim tydnu, ale rozdil nenf velky. Ve druhém sledovaném tydnu
méfeni dosahovaly priimérné koncentrace PM10 a PM2,5 o néco vy3sich hodnot nez

v prvnim tydnu i na stanicich méfeni kvality ovzdusi v Karliné a na Legerové ulici.



Zavery

Na Smetanové nabfeZi a Malé Strané tvofi uzivatelé IAD mensinu (15 %) oproti cestu-
jicim v tramvajich (33 %) a chodcdm (52 % v¢. prechazejicich pres KfiZovnické namés-
t7), zanedbat nelze razantni nardst poctu chodcll po Kralovské cesté (za poslednich 10
let vice neZ 4néasobny).

UZivatelé TAD zplisobuji zpoZdéni tramvaji v prdméru 1:24 min. ve Spickové hodiné.
Pfitom v tramvajich cestuje vice neZ dvakrat tolik lidi neZli v autech.

UzavFeni pouze Smetanova nabfeZi s objizdkou pfes Malou Stranu zplsobuje pfehlceni
automobily na Malé Strané s fatalnim dopadem na pravidelnost tramvaji (zpoZdéni

v priméru 6:38 min. ve $pickové hodiné ve sméru Malostranska) i rychlost IAD (namé-
fena cestovni rychlost 4 km/h ve sméru Klarov); bohuZel nejsou data o intenzité IAD

v tomto tydnu.

UzavFeni Smetanova nabfeZi i Malé Strany zaroven ma pozitivni dopady na pravidel-
nost tramvaji (zpozdéni na Smetanové nabrezi téméf nulové, zpozdéni na Malé Strané
podobné jako v béZném provozu diky nedodrZovani zakazu vijezdu IAD). Ze sledovani
dispecerského systému DORIS vyplyvalo i kraceni zpoZzdénf tramvaji vzniklého na
predchozim Gseku linky. Omezeni TAD tak ma vliv na zvySeni spolehlivosti provozu
tramvaji v celoprazském méritku.

Uzavieni Smetanova nabfeZi i Malé Strany zéroveri neméa plosné negativni dopady

na intenzity IAD v centru Prahy, nar(sty na Méstském okruhu nebo SeverojiZzni magis-
trale jsou nizké max. do 4 %, ale jsou i poklesy intenzit, napf. 0 20 % v Resslové ulici.
Dle informaci TSK nebyl ani vy3si pocet regulaci na Méstském okruhu. Lokéalné vznikaly
problémy na Narodni tfidé pfi vjezdu do Perlové, na vyjezdu z ulice Na Perstyné a pred
kFiZovatkou u Narodniho divadla, kde by feSenfm mohlo byt pfenastaveni SSZ. Z dlvo-
du kratké doby dopravniho omezeni nebylo mozZzné SSZ upravit tak, aby [épe reagovalo
na novy provozni stav z hlediska IAD a MHD. SniZenfi intenzit automobilové dopravy

v ulicich Néarodnf, Perlova, Na Perstyné a okoli Fesi projekt Zklidiovani dopravy na Pra-
ze 1, ktery v kvétnu 2019 zpracoval IPR Praha pro MC Praha 1 (na zakladé poptavky.
Pfi uzavieni Smetanova nabfezi i Malé Strany zaroven doSlo v nékterych relacich

k prodlouZeni cestovnich dob IAD v fadu jednotek minut (napf. cca 2 min. mezi Pelc-
-Tyrolkou a Smichovem, cca 2,5 min. mezi VeletrZni a ndméstim 1. P. Pavlova), nicméné
stale v ramci béZnych provoznich vykyva. V jinych sledovanych relacich doslo ke
zkraceni cestovnich dob. Stale byla ale IAD rychlej$i nez MHD.

Jedinym vétsim problémem bylo nerespektovani zakazu vjezdu na Malé Strané
(dokonce mirné vyssi intenzita IAD neZ obvykle).

Vliv sniZzeni dopravy na zlep3eni kvality ovzdusi neni prokazatelny, pfestoZe v prvnim
méFeném tydnu (46. tyden) dosSlo k mirnému zlepSeni u prachovych ¢astic oproti
nasledujicimu tydnu bez dopravnich omezeni.



Zavéry z vyhodnoceni dat potvrzuiji, Ze dopravni omezeni na Smetanové nabrezi a Malé
Strané soucasné nemélo dramaticky dopad na dopravu v Praze. Omezeni dopravy pouze
na jednom bfehu Vltavy naproti tomu vyvolava silné kongesce na druhém bfehu. Vysled-
ky rovnéz ukazuji, Ze realizaci tunelového komplexu Blanka vznikl potencial pro zlepSeni
dopravni situace v centru mésta tak, jak predpokladaji Uzemni plan hl. m. Prahy, Zasady
Gzemniho rozvoje i Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli.

Dodatecné bylo v terminu 18. 5. 2020 - 3. 6. 2020 provedeno méfenfi skutecnych
jizdnich dob tramvaji po jejich dil¢im zkraceni v nékterych Gsecich prazské tramvajové
sité. Vysledkem je, Ze doslo k poklesu pfesnosti (pravidelnosti) provozu, a to i nad limity
stanovené standardy kvality. Kracenf jizdnich dob (= kraceni zpoZdénfi) se dafi jen

ve smérech Ujezd - Andél a Ujezd - Narodnf tfida. Bez uvolnéni Smetanova nabrei

a Malé Strany od automobilové dopravy nelze zajistit vy35i pfesnost provozu tramvaji.



Doporuceni dalSiho postupu

Zavéry z vyhodnoceni dopravnich omezeni na Smetanové nabrezZi a Malé Strané
ukazuji, Ze pfi sou¢asném omezeni obou dopravnich tah( nedo$lo k dopravnimu
kolapsu v Praze. Naopak se znatelné zlepsila spolehlivost vefejné dopravy. Je nutno vzit
predev3im do Gvahy, Ze je to pravé vefejna doprava, ve které cestuje vétsina lidf -

v celoprazském méritku je to 46 % obyvatel hlavniho mésta, v lokalnim méfitku
dotéenych komunikaci je to 54 % vSech osob bez zapocitani chodcll na Kralovské cesté.

Cilem by tedy mélo byt zlepSovat podminky pro nosny dopravni méd, kterym je vefejna
doprava. A to nejen proto, Ze jde o dopravu udrZitelnou z fady pohled, ale proto, Ze je
nejvice pouZivana - dvakrat vice neZ individualni automobilova doprava. Dalsi v pofadi
je nemotorova doprava, pfedevsim chodci. V konkrétnim pfipadé sledovanych komuni-
kaci je jich sice o néco méné, nez uzivatell automobild, ale pokud vezmeme do Gvahy

i zdejsi fenomén, kterymi jsou zejména turisté vyuzivajici Kralovskou cestu, ktera kiizi
oba sledované dopravni tahy, dostavame se na vice neZ tfinasobek poctu chodcl oproti
poctu lidi v automobilech. UZ jen z tohoto pohledu je jasné, Ze spole¢enska poptavka
neni o upfednostiovani individualni automobilové dopravy na Gkor ostatnich doprav-
nich m6dd. A to je soucasny stav, nebot je to pravé individualni automobilova doprava,
kterd omezuje vefejnou dopravu i chodce, resp. i cyklisty. Pro automobilovou dopravu
byly navic vybudovany komunikace za desitky miliard K& v podobé Méstského okruhu,
ktery spolu se Severojizni magistralou tvofi objizdné komunikace centra mésta. Ani ar-
gument o nutnosti vyuZivat ulice staré Prahy pro automobily pfi ndhlém uzavreni tunell
Méstského okruhu by nemél obstat, nebot ndhradni komunikace existuji nad témito tu-
nely - pfes Strahov, Letnou... Dal3imi kritérii, kterd jsou stejné dlleZita jako spravedliva
preference vice vyuzivanych dopravnich modd, jsou i vy3si bezpec€nost viech uZivateld
dopravniho provozu, zlepSovani Zivotniho prostfedi a také kultivace vefejného prostoru.
V historickém mésté s kvalitnim systémem vefejné dopravy a dobrou prostupnosti pro
pésijako je Praha nemUzZe byt preferovana individualni automobilovéa doprava, takova
spolecenska poptavka od vétSiny spolecnosti prosté neni. O dopravnim omezenfi

v centru Prahy rozhodly jiZ minulé politické reprezentace hlavniho mésta i méstské
¢asti v souvislosti se zprovoznénim ¢asti Méstského okruhu. Realizované kratké doprav-
ni omezeniv listopadu 2019 prakticky ukazalo, Ze nedoslo k dopravnimu kolapsu mésta.
Je dobré také pfipomenout, Ze pfinosy pro vefejnou dopravu jsou smysluplné zejména
bé&hem pracovnich dn(, kdy je uli€ni sit vice zatéZovana automobily. Nyni tedy nezbyva
nic jiného neZ pfijmout poltické rozhodnuti nad témito zavéry v kontextu dfive schvale-
nych dokument(i mésta.
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