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1 uvoD

Na zakladé pokynu naméstka primatora Ing. Adama Scheinherra, MSc., Ph.D. byla
provedena analyza dynamické skladby vozového parku s cilem odvozeni podill vozidel
vybavenych dlouhodobym parkovacim opravnénim pro jednotlivé oblasti ZPS HMP.

Analyza navazuje na podrobnou zpravu TSK (Vyhodnoceni priizkumu ulice KfiZovnicka

a vybranych pohybu na Malostranském nam. ve vazbé na parkovaci opravnéni) z Cervence
2020.

2 SBER DAT V TERENU

Vstupnim podkladem byla data o prujezdech vozidel v€. uvedeni RZ/SPZ poskytnutda MHMP.
Data, ktera jsou vztazena pro obdobi 24. 8. (pondéli) az 14. 9. 2020 (pondéli), byla dodana

pro 3 lokality po smérech, analyzy TSK vSak byly pro pfehlednost provedeny obousmérné.
Tabulka 1 — prehled lokalit

Ozn. | Lokalita Oznavcenl Mezikfizovatkovy Usek
sméru
ey L1 Palachovo nameésti - Narodni divadlo
1 KFfizovnicka . — PP,
L2 Narodni divadlo - Palachovo namésti
L L1 Tomasska - Malostranské nameésti
2 Tomasska > .
L2 Tomasska - Letenska
, L1 Ujezd - Malostranské namésti
3 Hellichova —
L2 Malostranské namésti - Ujezd

Oproti plvodnimu prizkumu z ¢&tvrtka 25. 6. 2020, ktery byl proveden pouze pro denni
obdobi (7-19 h), byla nova datova sada dodana pro obdobi celého dne (0-24 h). DalSi
odliSnosti je doplnéni lokality €. 3 (viz obrazek na titulni stran€) a rozdilny sbér dat u lokality
¢. 2.
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Obrazek 1 - zakres zajmovych pohybtl na Malostranském nam. (¢erven vlevo, srpenlzarl vpravo)

3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Dopravni situace roku 2020 je velmi specificka vlivem pandemické situace COVID-19. Lze
se domnivat, ze tato okolnost plUsobi jak ze strany poklesu dopravni poptavky, jako je napf.
vyznamny Ubytek zahrani¢niho cestovniho ruchu v feSené oblasti, tak i na obecnou zménu
dopravniho chovani obyvatel Prahy i navstévniki HMP. To se dotklo obou prizkumu, byt
dopravni situace se béhem léta 2020 postupné vyvijela vlivem zmén vladnich opatfeni.
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Podrobnéji se dopady COVID-19 na vyvoj dopravy vénoval plvodni material TSK, na dale
uvedené vysledky v8ak nemaji z pohledu zpracovatele zasadni vliv, ktery by vyznamné
zmenil zjisténé podily, z tabulky nize i vyplyva, ze objemy dopravy zUstavaji +/- na stejné

VySi.

Tabulka 2 — obousmérné denni intenzity v poslednich letech, celoméstska databaze sc¢itani TSK
v§echna vozidla v primérném pracovnim dni (0 - 24 h)

Usek (oznadeni lokality)

! 2017 2018 2019 06/2020" 09/20202
v Useku

Krizovnicka (1) ~ 23 000 20 500 21000 20 000 20 200
Smetanovo nabfezi — Kaprova

Tomasska (2) L 6 300 6 200 6 500 5000 6100
Klarov — Malostranské nam.

Letenska

Klarov — Malostranské namésti 4900 4 500 5700

Ujezd (3)

Helichova - Malostranské namésti 11300 10 800 11000 9400

T pfepocétené vysledky z prizkumu 7-19 h
2 pocet zaregistrovanych RZ/SPZ, priumér za pracovni dny 8. — 10. 9.
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Obrazek 2 — porovnani obousmérnych intenzit, (1) Kfizovnicka
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Obrazek 3 — porovnani obousmérnych intenzit, (2) Tomasska
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4 VYHODNOCENIi RELATIVNICH PODILU VOZIDEL / ZPS

Hlavni naplini této analyzy je vycisleni podilt vozidel ve vazbé na pfislusnost parkovacich
opravnéni pro jednotlivé oblasti ZPS. Kazdé vozidlo vybavené registratni znackou lze
provefit v CIS, zda ma parkovaci opravnéni vZPS HMP. Detailni popis zplsobu
vyhodnoceni byl uveden v pfedchozim materialu.
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Obrazek 4 - zakres rezidenénich oblasti ZPS (pfiblizeno na zajmovou oblast)

Vzhledem k ucelu zpracovani tohoto dokumentu byly podrobné analyzovany pouze lokality

€. 1 (Kfizovnicka) a 2 (Malostranské namésti), nebot’ lokalita ¢. 3 (Helichova) je svym
charakterem srovnatelna s MN.

4.1 Krizovnicka (1)

Oba letoSni prizkumy mély v zasadé identické umisténi technickych zafizeni pro sbér dat.
Tato lokalita byla samostatné vyhodnocena zejména ve vztahu k dlouhodobym opravnénim
pro Prahu 1 a 2, coz dokladuje nasledujici graf. Vysledky jsou mezi sebou mirné odliSné, coz
muze byt dano rozdilnou pfesnosti sbéru RZ/SPZ, obdobim prazkumu (7-19 vs. 0-24) nebo
vyvojem v Case, rozdily ale nepovazujeme za zasadni.
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Obrazek 5 - vztah prujezdi vozidel vici oblastem ZPS, Kfizovnicka, obdobi 0-24 h (s vyjimkou 25. 6.)
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V nasledujici tabulce je vidét pomérné zastoupeni prijezdl vozidel dle pfislusnosti k ZPS.
Pro toto detailni vyhodnoceni bylo vybrano pouze obdobi 7. — 11. 9. 2020 (PO-PA), které
z nadeho pohledu povazujeme za realngjSi obraz béZného stavu. V uvedeném obdobi
lokalitou projelo 100 109 vozidel (dle poltu zaregistrovanych RZ/SPZ), z tohoto poctu jsou
vyCisleny nasledujici podily (viz tabulka 3).

Zde je tfeba upozornit, Ze pro kazdou oblast muUze uzivatel disponovat parkovacimi
opravnénimi rliznych typl a na jeden prljezd vozidla v tomto pfipadé pfipada primérné
1,05x vice parkovacich opravnéni.

Tabulka 3 — Krizovnicka (1), vztah prijezdi vozidel viici oblastem ZPS

PO C P1 P2 P3 P4 P5 P51 | P52 | P53 | P54

Podilv % g 8,7 2,2 1,3 1,8 1,2 0,5 0,1 0,0 0,1

PO P55 | P6 P7 P8 P8.1 | P8.2 | P83 P9 P10 NO

Podilv% | 0,0 2,2 1,6 0,7 0,3 0,2 0,3 0,4 0,5 76,1

Pri soubézné platnosti vice parkovacich opravnéni je prijezd pricten k rozhodnému opravnéni dle prioritni fady
celoméstské-obl.P1-obl.P2-ostatni oblasti ZPS.

Mazeme konstatovat, ze podil vozidel vybavenych dlouhodobym parkovacim opravnénim
pro oblast ZPS P1 ¢ini necelych 10 % vozidel, dalSi necelych 5 % vozidel je vybaveno
dlouhodobym opravnénim pro ZPS P2 nebo jinym opravnénim pro celou Prahu. Pfes 3/4
vozidel pravdépodobné nemélo v dobé prizkumi jakékoliv platné dlouhodobé parkovaci
opravnéni. Zde je nutné upozornit, ze pouzita technologie sbéru dat (RZ/SPZ) v sobé
obsahuje jistou miru nejistoty, ktera muze ovlivnit uvedené hodnoty. Pfesnost ¢teni RZ/SPZ
je odhadovana ve vysi 90-95 %, vzhledem k povaze pruzkumu, ktery ma identifikovat pouze
vzajemné poméry jednotlivych skupin, nepovazujeme tento nedostatek za natolik zasadni,
aby vysledky vyznamné ovlivnil.

Kategorie opravnéni Ize dale rozlisit na ¢lenéni pouzivanému ve statistikdch provozu ZPS
Rezidentska, Vlastnicka, Abonentska, Pfenosna, Carsharing, Ekologicka, Socialni a Ostatni.
Oproti plvodnimu dokumentu TSK z 07/2020 zde vSak data nebyla v této podrobnosti
zpracovana, z ¢ervnového pruzkumu vsak vyplyva, ze podil Rezidentskych opravnéni je
mirné nadpolovi¢ni ze vSech dlouhodobych opravnéni, Abonentskych je okolo 15 %,
nasleduje Socialni a Pfenosna (po 10 %), podil vozidel s Ekologickym opravnénim cinil
v ¢ervnu cca 5 %.

4.2 Tomasska (2)

Cervnovy prizkum nemél identické umisténi technickych zaFizeni pro sbér dat (viz obr. 1),
vysledky proto nelze jednoduse porovnavat. Odlisné podily jsou také dany pFesnosti sbéru
RZ/SPZ, obdobim prizkumu (7-19 vs. 0-24) a vyvojem v Case, rozdily ale presto
nepovazujeme za zasadni. Tato lokalita byla samostatné vyhodnocena zejména ve vztahu
k dlouhodobym opravnénim pro Prahu 1 a 5.
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M celoméstka opr. mobl.Prahal ®mobl. Praha5 mjiné oblasti ZPS nepotvrzené opr.
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Obrazek 6 — vztah prijezdi vozidel vici oblastem ZPS, Tomasska, obdobi 0-24 h (s vyjimkou 25. 6.)
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V nasledujici tabulce je vidét pomérné zastoupeni prljezdl vozidel dle pfislusnosti k ZPS.
Pro toto detailni vyhodnoceni bylo opét vybrano pouze obdobi 7. — 11. 9. 2020 (PO-PA).
V tomto obdobi bylo dle poskytnuté databaze prijezdu v lokalité €. 2 zaregistrovano celkem
28 882 vozidel, z tohoto poctu jsou vycisleny nasledujici podily.

Zde je opét tfeba upozornit, ze pro kazdou oblast muze uzivatel disponovat parkovacimi
opravnénimi rliznych typl a na jeden prljezd vozidla v tomto pfipadé pfipada primérné
1,05x vice parkovacich opravnéni.

Tabulka 4 — Tomasska (2), vztah prujezdu vozidel viéi oblastem ZPS

PO CcO P1 P2 P3 P4 P5 P51 | P5.2 | P53 | P54

Podilv % R 7,6 1,3 1,4 0,9 24 1,2 0,2 0,0 0,2

PO P55 | P6 P7 P8 P8.1 | P8.2 | P83 P9 P10 NO

Podilv% | 0,0 3,0 2,1 0,8 0,3 0,1 0,4 0,2 0,4 75,7

Pri soubézné platnosti vice parkovacich opravnéni je prijezd pricten k rozhodnému opravnéni dle prioritni fady
celoméstské-obl.P1-obl.P5-0obl.P5.x-ostatni oblasti ZPS.

Mazeme konstatovat, ze podil vozidel vybavenych dlouhodobym parkovacim opravnénim
pro oblast ZPS P1 ¢&ini opét necelych 10 % vozidel, pfes 5 % vozidel je vybaveno
dlouhodobym opravnénim pro ZPS P5 (v&. podoblasti) nebo jinym opravnénim pro celou
Prahu. Pres 3/4 vozidel pravdépodobné nemélo v dobé pruzkumua jakékoliv platné
dlouhodobé parkovaci opravnéni.

5 ZAVER

Data poskytnutda MHMP pro pfelom srpna a zafi nijak zasadné& nezmeénily zavéry zjisténé
prizkumem z 06/2020. Podil vozidel vybavenych kteroukoliv formou dlouhodobého
parkovaciho opravnéni spadajicich do kategorie ZPS P1, P5 (vé. podoblasti), nebo
celoméstského, se pohybuje okolo 15 % na levém biehu Vitavy (Mala Strana),
podobné hodnoty byly ve vztahu k opravnénim P1, P2 nebo celoméstskym zjiStény
i na bifehu pravém (Staré Mésto). DalSich cca 10 % vozidel je vybaveno dlouhodobymi
parkovacimi opravnénimi jinych MC.

Lze konstatovat, Ze v pfipadé zvazované realizace dopravniho znaceni za u€elem regulace
zbytné automobilové dopravy ve formé zakazu vjezdu vozidel mimo vozidel Cisté rezidentd,
abonentll (a dalSich ,specialnich® uzivatell) s vydanym dlouhodobym parkovacim
opravnénim pro dané oblasti (P1, P5 a celoméstska opravnéni, resp. P1, P2 a celoméstska
opravnéni), by byl dopad na zménu intenzit IAD na feSenych profilech pfi hypotetické vysoké
respektovanosti pomérné zasadni. Pfipadnym zahrnutim i dalSich parkovacich oblasti (napf.
P6 nebo P8) do systému vyjimek by se tento pomér vyznamné nezménil. Z Cervnového
prizkumu vyplynulo, zZe FeSenymi profily projizdi i jisty pocet vozidel s kratkodobymi
opravnénimi pro P1 (pro rozhodny den), podil takto vybavenych vozidel &inil cca 5 %.

Zde je vsak nutné upozornit, ze prajezdy vozidel, u kterych se nepovedlo

prostiednictvim ziskanych fetézci RZ/SPZ provazat s platnymi parkovacimi
opravnénimi vramci ZPS, automaticky nedefinuji skupinu vozidel, kterd nemaji
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k feSené oblasti zadny vztah. Pouzita metoda dokaze zdroj/cilovy vztah prljezdd vozidel
k jednotlivym oblastem ZPS ve vétSi ¢asti pfipadu potvrdit, ale zaroven nedokaze existenci
pfipadného vztahu vylougit. Rada osob, ktera méa v oblasti zdroj nebo cil své cesty, nema
potfebu o parkovaci opravnéni vlibec usilovat, protoze maji napfiklad zabezpecené potieby
dopravy v klidu mimo ramec ZPS (soukromé garaze, parkovani mimo vefejna prostranstvi,
ZTP, apod.), cile v uUzemi obsluhuji pouze se zastavenim ¢i kratkodobym stanim
(zasobovani, komunalni i komeréni sluzby v uzemi, TAXI a jina smluvni pfeprava, pfeprava
zasilek, apod.), obdobné vyuzivana vozidla, avSak neevidovana v databazi ZPS (dalSi
vozidla IZS, bezpecnostnich slozek, pfevoznich sanit, apod.) nebo neciti potfebu takovym
opravnénim vubec disponovat (vnimana nizSi pravdépodobnost pfistizeni, postradatelna
vy$e hrozici pokuty, apod.). Usp&$nost parovani rovnéz snizuje vlastni isp&$nost kompletné
spravného precteni vSech znak(l RZ/SPZ, kdy nejen pfi zhorSenych podminkach a z méné
vyhovujicich Uhlt pozorovani nebyva mozné 100% spravné rozliSeni znaku RZ/SPZ. Zviasté
problematické pak byva spolehlivé rozliSeni vizualné podobnych znakua (napf. 3/9, 8/9, O/0,
I/1, S/5, B/8) nebo &teni znecisténé tabulky.

Vysledky prizkumu je proto tfeba brat s dostateCnou rezervou, pfipadné interpretace vyse
uvedenych hodnot musi slouzit jen jako jeden z podkladd pro pfipadna navazna rozhodnuti.
Muzeme jen odhadovat, Ze eventualni zavedeni regulace dopravy formou instalace
zakazové znacky, s uvedenim vyjimky jen pro urcité skupiny osob ve vazbé na ZPS, muze
vyvolat dodateCny zajem o zfizeni parkovacich opravnéni, nelze pak vyloucit ani pfipadné
soudni spory napf. u téch skupin obyvatel, které maji sice vztah k regulovanému uzemi,
avSak nemaji aktualné zfizené parkovaci opravnéni.

6 SEZNAM ZKRATEK

CIS Centralni informacni systém

Cco celoméstské opravnéni (carsharing, ekologicka vozidla apod.)

COVID-19 Coronavirus disease 2019 (onemocnéni zplisobené koronavirem SARS-CoV-2)
CvuT Ceské vysoké uéeni technické

HD hromadna doprava

HMP Hlavni mésto Praha

IZS integrovany zachranny systém

MHD méstska hromadna doprava

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

NO nepotvrzené parkovaci opravnéni

PO parkovaci oblast

RZ/SPZ  registrani znacka/statni poznavaci znacka vozidla
TAXI taxisluzba

ZPS zoény placeného stani

ZTP prikaz pro osoby se zdravotnim postizenim/pravodci
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