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Omezeni prujezdu automobilové dopravy (AD) na prazskych nabrezich

Na zakladé poZzadavku MHMP ze dne 3. 2. 2021 bylo za pomoci dopravniho modelu provedeno
vycisleni predpokladanych dopadli zvazovanych dopravnich omezeni na Malé Strané (MS) a
Smetanové nabfezi (SN). Tato analyza volné navazuje na material TSK ze dne 9. 2. 2021, ktery se
zabyval variantami technického feSeni pfipadnych omezeni (tzv. svételné zavory SSZ x systém
vyjimek na zakladé parkovacich opravnéni).

Dopravni model

TSK disponuje dopravnim modelem hl. m. Prahy a pfilehlé aglomerace. V lofiském roce byl na
zakladé podnétu MHMP zpracovan podrobnéjsi model centra mésta pro testovani vybranych
nameétl — zmén organizace a regulace dopravy. Dale popisované modelové vypodty z téchto
vypoctl vychazeji.

Pro ilustraci otekavanych dopadl bylo potfeba sestavit 2 zakladni vypoéty — vychozi stav a
navrhovany stav po aplikaci omezeni.

Vychozi stav

V zasadé se jedna o hypoteticky stavajici stav, ktery lze povazovat za ,hybrid 2019/2021¢, za
upozornéni stoji zejména tato fakta:

e nebyl zohlednén kratkodoby ani dlouhodoby dopad pandemické situace vyvolané
coronavirovou Kkrizi, objem zdroj/cilové dopravy odpovida stavu 2019,

e nebyla zohlednéna dnesni dofasna uprava Smetanova nabfezi, tj. provoz byl v modelu
uvazovan bez omezeni pfed kavarnou Slavie a vE€. vSech kfizovatkovych pohybl
v kfizovatce Narodni x Smetanovo nabfezi (s vyjimkou vjezdu od Masarykova nabrezi, kde
je prikazany smér vpravo, tj. stav 2019) ",

e Vvokoli Maridanského namésti byla zohlednéna stavajici uprava organizace dopravy
(k 2/2021), tj. s moznym prljezdem Seminarska, Husova —> Platnérska,

e ulice Narodni je uvazovana jako obousmeérna (stav po 09/2020).

'V obrazku ¢. 2 je nazna¢ena uvazovana organizace dopravy. V obou modelech byla zanedbana
moznost prujezdu Masarykovo nabfezi -> Smetanovo nabrezi, které je povoleno jen v nocnich
hodinach.

Navrhovany stav

Dle podkladi ODO MHMP byla zohlednéna:

e regulace AD v prostoru Malostranského namésti (MS),
e regulace AD v okoli Kfizovnického namésti (SN),

e Uprava organizace dopravy v kfizovatce Narodni x Smetanovo nabfezi (nad ramec
vychoziho stavu se jednalo pouze o zakaz levého odbocéeni z mostu Legii).
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Obr. 2 — schéma zohlednénych kfiZzovatkovych pohyb( v kfizovatce SN x Narodni

V soucéasné dobé neni nazor na formu

regulace automobilové dopravy v centru mésta

stabilizovany, resp. odekavaji se naroé¢na jednani mezi MHMP, dotéenymi subjekty a MC.
Za aktualné nejpravdépodobnéjsi se jevi zneprljezdnéni MS a SN formou zakazu vjezdu s fadou
vyjimek, které budou pravdépodobné zaloZeny na systému dlouhodobych parkovacich opravnéni
(DPO) v zénach placeného stani (ZPS). Dopravni model s parametry DPO a ani se systémem
eventualnich dalSich vyjimek bohuzel nepracuje, po dohodé s ODO MHMP byl proto v modelu
zohlednén pouze piedpoklad, Zze cilem regulace AD v centru mésta je snizeni intenzit AD
v mistech regulace (dle obr. 1) o cca 2/3. Témito profily je minéno Smetanovo nabrezi a prostor
Malostranského namésti (resp. pouze pravé oblouky v kfizovatce Letenska x Tomasska, tzv.

zasmycCkovani Malé Strany).
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Mazeme se domnivat, Ze zménou organizace dopravy dojde i ke snizeni zdroj/cilové dopravy
v centralni Casti mésta, tento pfedpoklad vdak ve vypoctu zohlednén nebyl, tj. vysledky lze
povaZovat na strané bezpecné.

Kartogramy intenzit AD

Intenzity automobilové dopravy v podobé kartogramu intenzit pro oba stavy jsou znazornény
v pfilohach 1.1 a 1.2. Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity AD v soutu za oba sméry
v poctech vSech vozidel za 24 hodin pramérného pracovniho dne a jsou uvedeny v tisicich. Jizdni
souprava se uvazuje jako jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty pocty jizd autobusu
MHD.

Pro ilustraci oCekavanych dopadl byl vykreslen i rozdilovy kartogram mezi obéma stavy
(navrhovany stav — vychozi stav), kde €ervenou barvou jsou vyznaceny narlsty dopravy, naopak
modrou poklesy. Hodnoty jsou uvedeny opét v tisicich, v souctu za oba sméry. Tento kartogram
byl zpracovan ve 2 nahledech — detail centra mésta (2.1) a pro SirSi Uzemi (2.2). Pfipadny
nesoulad mezi pfilohami 1.1, 1.2 a 2 je dan zaokrouhlenim.

Nasledné byl zpracovan pro SirSi Uzemi i rozdilovy kartogram v relativnich hodnotach (2.3),
ze kterého jsou patrné pomérové zmény v procentech (hodnota -50 % znali pokles zatézi
o polovinu z vychozich intenzit). U tohoto kartogramu tedy mohou na nékterych méné vyznamnych
komunikacich vyniknout i malé zmény v fadu stovek vozidel, proto je potfeba vyCislené hodnoty
brat s dostateCnou rezervou.

Struény komentar k provedenym vypoctim

Prognézou predpokladanych dopadd zneprijezdnéni MS a SN se UDI vénuje dlouhodobg,
v poslednich letech bylo za pouziti modelu provéfovano nékolik riznych variant (uzavirek nebo jen
omezeni pro AD, resp. samostatné pro levy nebo pravy bfeh). Rozdilové kartogramy opakované
ukazuji v zasadé totozné vysledky, resp. naznacuji velmi podobné dopady.

| vtomto pfipadé se ukazuje, Ze pro delSi vztahy bude pfirozenou alternativni trasou Méstsky
okruh (Strahovsky tunel — SAT) a tzv. severojizni magistrala (SJM, Wilsonova -
Sokolska/Legerova). Vyznamné narlsty Ize oéekavat i na trase pres strahovsky kopec (Dlabacov —
Strahov — Smichov). Pfestoze na SUM a v SAT se vzhledem k celkovym intenzitam nebude jednat
o vyznamny relativni rozdil zatézi, dopad na plynulost provozu muze byt znacny zejména
v kontextu uvazovaného snizeni délky cyklu fizeni na kfizovatkach v oblasti |. P. Pavlova. Snizeni
délky cyklu redukuje rezervy kapacity na jednotlivych kfizovatkach a pfipadny narlst intenzit
dopravy muze rezervy kfizovatek ve SpiCkovych hodinach dne zcela vycerpat. V okoli Strahova
mohou byt zmény intenzit vice patrné. Zde se naopak jedna zejména o zménu tras u kratSich
vztah( z oblasti Smichova a Strahova.

V prostoru centra mésta stoji za zminku snad jen modelem predikovany narlst intenzit na ulicich
Jedna/Zitna, které se mohou stat zejména v prvnich mésicich po zavedeni regulace pfirozenou
objizdnou trasou nabfezi. Narusty lze vysledovat i na prfijezdu do Starého Mésta pres
Valdstejnskou, ostatni negativni narlsty intenzit Ize povazovat spiSe za marginaini.

Co z kartogram( vysledovat naopak nelze, jsou mozna prodlouzeni cestovnich vzdalenosti téch
vozidel, ktera nebudou v systému vyjimek — typicky se miize jednat o zasobovani (bez povolenky)
nebo jinou dopravni obsluhu oblasti (jednorazové cesty navstévnikad, fidiCi se vztahem k oblasti
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bez DPO apod.). Paradoxné tedy mize dojit k celkovému navySeni dopravniho vykonu (vozokm,
vozoh) ve mésté.

Pro MHMP zpracovala TSK-UDI (Ing. Jifi Zeman, Ing. Jaroslav Svoboda a kol.) dne 19. 2. 2021.
Pfiloha 1.1 — Kartogram intenzit AD, vychozi stav
Pfiloha 1.2 — Kartogram intenzit AD, navrhovany stav
Pfiloha 2.1 — Rozdilovy kartogram AD, navrhovany — vychozi stav
Pfiloha 2.2 — Rozdilovy kartogram AD, navrhovany — vychozi stav, Sir§i uzemi

Pfiloha 2.3 — Relativni rozdilovy kartogram AD, navrhovany — vychozi stav, SirSi uzemi
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